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KAVSAKLAR VE KAVSAK TIPLERI
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KAVSAKLAR

Kavsaklar, kent igi veya kent dis1 karayollarinda ara¢ ve yaya trafiginin ¢akistigi bolgelerde
vapilan mithendislik yapilaridir. Kavsaklar genel olarak arag ile aracin iki, li¢ veya daha fazla
yol ile kesistigi yerlerde trafik akiminm;

Siirekliliginin kesilmesi

Emniyetin azalmasi

Hizimn azalmasi

Durma ve gecikmelerin artmasi
Tasit isletme maliyetlerinin artmas:
Kapasitenin azalmasi
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gibi olumsuzluklarin giderilmesi amaci ile yapilan miihendislik yapist olup, yolun bir par¢asi
olarak gdrev yapmaktadr.

KAVSAK TIPLERI

Kavsaklar genel olarak trafik yogunlugu az olan yollarda hemzemin (esdiizey) veya trafik
yvogunlugu fazla olan veya tam erisme kontrollii yollarda farkli seviyeli (képriilii) olarak

diizenlenmektedir.
Kavsak diizenlenmesmdeki ana amaclar;

Arag ve yayalarin gecis kolayliint saglamak
Arag ve yayalarin gegis glivenligini saglamak
Durma veya hiz azaltilmasini 6nlemek
Kazalarim azaltilmas:

Konforun artirilmasi
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olarak sayilabilir. Klasik dort-kollu bir kavsakta farkli y&nlerde hareket eden 8 katilma, 8
ayrilma ve 16 kesisme olmak tizere toplam 32 adet ¢akisma noktas: olusmaktadir.



0 Katilma =38
X Avrilma =38
0 Kesigme =16

1

Sinyalize Olmayan Kavsaklarda Gakisma Noktalar



Bu durumda emniyetin azalmasina, hizin azalmasma veya durma, zorunlulugunun
olugmasina, trafik tikamklifma, konforun azalmasina, tasit isletme giderlerinin artmasina,
durma ve gecikme kayiplarma vb. olumsuz etkilere neden olmaktadir.

Kavsak kollarindaki trafik hacmi ve kompozisyonu, zirve saat trafigi, sol ve sag doniis hacmi,
yaya trafif1 hacmi vb hususlar géz 6niine alinarak;

¢ Donig yasaklamalari ve gecis tistiinliiglinlin belirlenmesi
¢ Trafik kontrol (yonlendirme) adalari (refllj, ayirma, yaya vb.)
¢ Aydinlatma, sinyalizasyon vb.

tesisler ile kavsak tasarimi yapiimalidir,
Kavsak tasarimu icin;

¢ Emniyet (kazalarm azalmas: yoniinden)
¢ Kapasite (gecikme ve hizmet seviyesi yoniinden)

gibi iki ana unsur g6z Oniine alinarak kavsak tasarim elemanlan belirlenmelidir.



HEMZEMIN KAVSAKLAR (Kesismeli Kavsaklar)

Kismen diisiik trafik hacmine sahip kent dis1 veya kent i¢i yollarda ¢ogunlukla hemzemin
kavsaklar yapilmaktadwr. Hemzemin kavsaklarda baglica kol sayisi, ana veya tali yoldaki
sol/sag dontis hacmi ve tasarim hizi dikkate alinarak emniyet ve trafik kapasitesinin artmas,
trafik akiminin kontrol altina alinmasi, durma ve gecikmelerin azaltimasi vb. hususlar:
saglayacak sekilde tasarlanmalidir.

Hemzemin kavsaklarin tasariminda ayrica;

Ekonomi

Topografya

Kavgaga giren veya ¢ikan araglarm goriinebilmesi

Estetik ve ¢evre uyumu

En az manevra ile kavsag terk edebilme (kavsaklarda kapasiteyi etkileyen en énemli akim
sol doniiglerdir. Bu dontisler kavsak geometrisini de etkilemektedir.)
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Bu hususlarda dikkate alinmalidir.

Hemzemin kavsaklardaki kol sayisi artikga kaza riski de artacagindan dolay: yeni
yapilacak kavsaklarin kol sayisinin maksimum dért olmasina ¢alisilmalt ve meveut ¢ok kollu
kavsaklarm bir veya birden fazla kolun kapanmas, bir veya daha fazla kolun tek yonlii olarak
diizenlenmesi, bazi déniiglerin kisitlanmasi, bir veya fazla kolun eksenlerinde kiiciik
degisiklikler yapilmasi gibi 6nlemlerin alinmasi gereklidir. Kavsaklardaki trafik akiminin
kesintiye ugramasi halinde isletme hizinin ve kapasitenin diismesine ayrica gecikme ve
isletme maliyetlerinin artmasina neden olacagindan kavsak tasarmmmda hem emniyetin hem
de kapasitenin maksimum seviyede olmasina galisumalidir.
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Kavsak tasarim icin 4 ana elemanin g6z §niine ahnmasi gerekmektedir.
Insan faktorii, trafik, fiziksel elemanlar, ekonomik faktoérler

1. Insan Faktorii

Stris aliskanliklar:

Siirticti kabiliyeti ve beklentileri
Karar verme ve reaksiyon siiresi
Hareket yoriingesine uyum
Yaya kullanimu ve aliskanliklar
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2- Trafik

Tasarim ve gergek kapasite

Doniis hacmi (zirve ve tasarim saati i¢in)

Arag boyutlar: ve isletme karakteristigi

Hareketlerin degiskenligi (kesisme, ayrilma, katilma ve 6riilme)
Arac¢ hizlar1

Toplu tasim trafik hizlar:

Kaza kayitlar:

Yaya ve motorsuz tasit hareketleri
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3- Fiziksel Elemanlar

Bitisik miilkiyetlerin kullanimi ve karakteri
Boykesit

Goriis mesafesi

Kesisme a¢isi

Cakisma alanmi ve boyutlan:
Hiz degistirme seritleri
Geometrik tasarim kriterleri
Trafik kontrol tesisleri
Aydmlatma elemanlan
Emniyet kriterleri

Cevresel faktorler

Yaya gecisleri
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4- Ekonomik Faktorler

&

lyilestirme maliyeti
Kamulastirma maliyeti
Enerj: tiiketim maliyeti
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Gerek kavsgak kollarinin gerekse kavsak i¢inin diigey ve yatay elemanlar: emniyet ve isletme
sartlar1 agisindan kritik oldugundan dolay: asagidaki sartlar: saglamas: gerekmektedir.

s

L 4
&
$

Kavsak kollarinm egimi diistik hizli olan yollarda (50-60 km/saat) olan yollarda %6 ve
yiksek hizli olan yollarda (80 km/saat) %3°den fazla olmamalidir.

Kavsak keskin yatay kurbun igerisinde veya bitisiginde olmamahdr.

Kavsgak yanal ve ufki goriis kisitlar: nedeniyle tepe tipi diisey kurb tizerinde olmamalidir.
Kavsagin biitiintiniin karar verme ve durus mesafesini saglayacak sekilde kavsak kollar
ile kavsak alami mutlaka disik egimli bir aliynman tizerinde olmalidur.

HEMZEMIN KAVSAKLARIN SINIFLANDIRILMASI
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ISLETME

Kontrolsiiz
Kontrollit (yolver , dur, doniis kisitlamasi)
Siyalizasyonlu

TESIS
Kanalize edilmemis
Kanalize edilmis

GEOMETRI

Kol sayist (lig, dort veva ¢ok kellu)

Kol konumu (T, Y, dik, ¢arpik, dénel vb.)
Yol smifi

g6z Oniine alimarak kavsak tasarimi yapilmalidir.
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T Kavsak Genisletilmis T Dands kollu T
Y Kaysak Danis kollu Y

J-Kollu Hemzemin Kavsaklar



2
s

Hemzemin kavsaklarda kazalarin olugmamas: i¢in

Kavsaga 5 veya daha fazla yaklasim

Asir1 boyuna egim

Uygun olmayan trafik kontrol tesisi (YOLVER/DUR veya sinyalizasyon) veya doniis
yasaklamalan

Kavsak igerisinde kurbun mevcudiyeti

Yeterli olmayan kése (yanal) gdriis mesafesi

gibi istenmeyen geometrik ozelliklere dikkat edilmelidir. Kavsaklarda dik agili (90°)
kesigmeler doniis yapan veya kesisen trafik akimlart icin en uygun sartlar: saglar.
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Araglar veya yayalar kavsaktan en kisa mesafede ve siirede gecebilmektedir.

Strtictilerin yanal gorlis mesafesini azaltarak uygun pozisyon ve hizda seyretmelerini
saglamaktadir.

Biiyiik araglarin dontis hareketlerini kolaylastirmaktadr.

Kavsak alamnin daralmasim saglayarak arag/arag ve arac/yaya ¢akisma noktalarinin daha
kolay kontrol altina ahinabilmesini saglamaktadr.
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FARKLISEVIYELI (KOPRULU) KAVSAKLAR (Kesismesiz Kavsaklar)

Farkh diizeydeki yollarm bir veya daha fazla kavsak kopriisi ile birbirine baglandig1 yol
sistemleridir.

¢ Yonca (tam veya yarim)

¢ Rotari (Ddnel)

¢ Trompet

¢ Diamont

¢ Younsel (direksiyonel)

¢ Tek nokta sehirigi (TNSK)

Kavsaklar olmak tizere siiflandirilir. Kavsagin geometrisi ise kol sayisi, kavsak alani i¢in
kamulastirma imkani, egim ve topografya, estetik, kontrol tesisleri, kollardaki trafik hacmi,
sag/sol doniis yapan trafik hacmi vb. kisitlamalar bagh olarak kavsak tipleri gelistirilir. Yani

kavsak tasarimu trafik mithendisligi ilkeleri ve kavsagm sahip oldugu sartlar kisitlamalar vb
hususlar g6z dniine alinarak mimarlik gibi beceri sanat1 ve teknigidir.



Koprulu (Farkh seviyeli) Kavsak




Farkly seviyeli kavsaklarin yapilabilmesi igin asagida belirtilen hususlarm biri veya birkagmin
olmasi yeter ve gereklidir.
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Yolun fonksiyonu; kesigen yollardan biri veya daha fazlasi tam veya yari erisme kontrollii
ise anayoldaki trafik akimuni kesintiye ugratmamak icin farkls seviyeli kavsak gereklidir.
Darbogazlar ve noktasal tikanikhigin giderilmesi; hemzemin kavsak kapasite agisindan
yetersiz ise agirt tikanikliklara neden olacagindan dolayr farklr seviyeli kavsak ile sorun
giderilmelidir.

- Kazalann Onlenmesi; trafik akimlarmmn yarattigi cakismalar farkl seviyeli kavsaklar

yapilarak giderilebiliyorsa kazalar onemli 6l¢iide azaltilabilecektir.

- Kavsak alaninin topografyass; daglik ve dalgali arazide Hemzemin kavsaklara

daha ekonomik olabilir. nazaran

Yolu kullananlara saglanan faydalar; hemzenin kavsaklarda olusan gecikmelerin
(vavaslama ve beklemeden kaynaklanan ) toplam maliyeti farkls seviyeli kavsak ile telafi
edilebilir.

Trafik hacmi; tali yol yiksek trafik hacmine sahip ise hemzemin kavsak kapasite
yoniinden yeterli olmayabilir.

Farkli seviyeli kavsak yapimmna zorlayan yukaridaki sebeblerden en &nemlisi yolun
fonksiyonu ile kavsak kollanmimn sahip oldugu toplam trafik hacmi ve sag/sol doniis yapan
trafik hacminin buiytikligiidiir, Ayrica kavsaklarda kazalarm azalmas: ile saglanacak yol
emniyeti, farkh seviyeli kavsaklar icin Snemli bir unsurdur.



Farkl seviyeli kavsaklarmn tasariminda en dnemli husus kavsak tipinin se¢imidir. Bu nedenle
asagida belirtilen hususlarmn detayli olarak etiit edilmesi gereklidir.

1- Kesisen yollarin 6nemi ve fonksiyonu

2- Trafigin hacmi, kompozisyonu ve karakter

3- Tasarim hiz, kapasite ve servis seviyesi

4- Erisme kontrol derecesi

5- Topografya ve zemin kosullari

6- Arazi kullanimu ve niifus yogunlugu

7- Kamulastirma, yapum maliveti ve biitce

8- Kesisen kollar iizerindeki mevcut ve planlanan kavsak tipleri ile uyum
9- Kamunun beklentiler:

10- Aciliyet, kademeli ingaat vb. zorluklar

11-Cevre uyumu, esteik vb. siirlamalar

12-Fayda maliyet, geri kazanum siiresi, i¢ karlilik orani, vb. ekonomik gostergeler
13- Konfor, zaman kazancy, kazalarin azalmas: vb. girdiler

Diament kavsak; kentici ve kent dig1 ana ve tali yollarda en sik kullanilan kavsak tipidir. Bu
tip kavgakta anayol ile tali yol baglantisinin saglamak amaciyla her bir geyrekte sag doniis
imkani veren diyagonal rampalar kullanilir. Diamont kavsaklar genellikle tali yol trafiginin
¢ok fazla artmayacagi beklenen yerlerde tercih edilmelidir. Bu tiir kavsaklar nispeten daha az
kamulastrmaya ihtiya¢ duydugu i¢in dnemli bir avantaj yaratmaktadir.



Tam yonca kavsak; diamont kavsaklara dort ayr ceyrek déngii (lup) rampalarmin
eklenmesi ile elde edilir. Trafik akimlarin: trafik kontrol araglarina gerek duyulmaksizin tiim
yOnlere serbest olarak ydnlendirilmesine olanak tanimaktadir. Bu nedenle direksiyonel kavsak
tipine nazaran daha ekonomiktir. Luplarin doniis yarigaplar1 tasarim hizi yiikseldikce
artacagindan dolay: kamulastirilacak alan 6nemli 6l¢tide artmaktadir. Ayrica anayol ayrilma
ve katilma luplar arasindaki mesafe oriilme manevrast veya 6riilme alanlar1 olusturmaktadir

ki bu da en biiylik dezavantaji olusturmaktadir.

Yarim yonca kavsak; bu tip kavsaklar tam yoncaya benzemekle beraber bir veya ¢ogunlukla
iki g¢eyrekte lup ve rampalarin (kollarmn)  kamulastirma vb nedenlerle yapilamamasi
durumlarinda yapilan kavsaklardir. Yarim yonca kavsaklar diamont tipi kavsaklarda oldugu
gibi diyagonal ve luplarin tali yola baglanmasinda hemzemin kavsaklar gerektirmesi
dezavantaj yaratmaktadir. Bu tip kavsaklarda tam yonca kavsaklarda oldugu gibi &riilme
alanlari olusmadigindan dolay: avantajhidir.

Yonsel (direksiyonel) kavsak; farkh seviyeli kavsaklar igerisinde en yiiksek kapasiteye
isletme hizina ve konfora sahip olan bu tiir kavsaklar ayn1 zamanda en yiiksek maliyetede
sahiptir.

Trompet kavsak; kesisen yollarm 3-kollu yani T seklinde olmasi halinde yapilabilecek
yegane kavsak tipidir. Bu tip kavsaklar U doniis imkam saglamamaktadir.

Tek nokta sehiri¢i kavsak (TNSK); bu tip kavsaklar sehir icerisinde kamulastirma alanini
minimize etmek amaciyla geligtirilen kavsaklardir. Yapim maliyetinin artmasindan ve goriis
mesafesinin azalmasindan dolay: dar agili  kesisen kavsaklarda TNSK tipi kavsak tavsiye
edilmemelidir.
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Sinyalizasyonsuz
“4-Koliu kavsak
(Tek-Seritli vaklasim)

Smyalizasyoenlu
4-Klollu Kawsak
(Tek-Seritli yakiasim)

Sinvalizasvonsuz
G-Kolle Kawvsak
(Tek-Y¥Y&nld wol)

Sinwvalizasvonsu=
J-RKolilu Kavgsak
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Orlasy galkusmalar
ayrilma

katiima

dik kesisme

dénis kesismesi
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Olasi gcakismalar
awyrilma

katilma
dik kesisme

donis kesigmesi

e E cakisma sayist

Olas1 ¢cakismalar
avyrilma

kaulma
dik kesisme

dioniig kesismesi

i ) cakisma sayisi

f\‘\OGDD

Clas: r‘::i_kq:;ma'..-ir.

ayrilma

katilma

dik kesisme
dinils kesismesi

gak:isma sayisi

& @ m

-
28]

|

(]
hd



G 'Arag/Yaya ¢akismas!
9 Ara¢/Arac ¢akismas

a- 4-Kollu Kavgak

b- Dénel Kavsak
g K8V§aklafda Yaya/A{ag Qak@maﬁ (FHWA) Federal Highway Administration's



Farkli Seviyeli Kavsaklarin Géreceli Mukayesesi (Garber-Fontaine)

Kavsak Tipi | Kamulastirma | Kapasite | Sol Dands | Yapim | Bakim | el RS
- | Kisiti Depolama | Mailyeti Malivet| Erisimi
| fompet | 4 5 5 T : 2
D[an?ond 2 6 5 " 1 T :
o 1 freen B 4 4 - i 2
Tam Yonca 5 | 4 3 3 " o :
_fanm Yonca 3 5 : 2 : — >
fonse ] 2 L, s 6 | 1 | ;
I:Enideal ... 6: En az ideal
Farkli Seviyeli Kavsaklarin Karakteristikleri { Garber-Fontaine)
Tip Kamulaghirma Alant | Kapasite | Maliyet Diger _ N
" Diamond Az Dlsik Dusuk En Bast _
Yarim Crta Ora Oria Dongi rampalan en buyuk sol
Yonca déndsier icin dizenlenmeli
TamYonca | Faza Ora Yiksek Ordime alanlan emniyetli olmali ve
kapasiteye dikkat edimeli
Trompet Ora - Fazla Ora Orta - Yoksek | Sadece 3-Kollu xavsak icin kull laniir.
Yansel Cok fazla Cok Cok ylksex Otoyol-Otoyol kesismeleri igin
yUksek kullanimall .
TNSK Cok az Ora Diigik - Cria $ehmg1 yellarda kullaniimali ve yaya
’ trafii problemi beklenmeli




Farkli Seviyeli Kavsak Tipinin Segimi {South Carclina-DCT)

Kesisen Yol Tipi | YOGT (Yillik Ortalama Kavgak Tipi .
Giinlik Trafik)
Cteyoel Hafif (< 15C00) Yonca )
. Orta (15000-250C0) ToplayiciDagitict yollara sahip yonca, Yari-Yonsel
= Agir (>25000) Yan-Yonsel, Tam-Yonsel
= | Duble yol veya Hafif (< 15000) Diamend i
w1 sinif yol Crta (15000-25000) Yarim yonca, Yonca, Trompet |
Adir (>25000) Toplayic/Dagitict yellara sahip yonca, Yari-Yonsel ¥
2. sinif yol Hafif (< 100C0) Diamond -
Orta (10000-20000) Yonca, Trompet &5
Agir (B/D) B/D o
Otoyol Hafif (B/D) B/D .-
Orta (20000-35000) Yari-Yonsel, Tam-Yonsel T
Agir (>35000) Yar-Yonsel, Tam-Y&nsel i
S | Duble yol veya Hafif (< 20000) Diamond, TNSK
% 1. simif yol Orta (20000-35000) TNSK, Yanim Yonca, Tam Yonca ______i_l
vZ AGir (>35000) Toplayic/Daditici yollara sahip yonca e
2. sinif yol Hafif (< 15000) Diamond, TNSK B e
Orta (15000-30000) TNSK, Yarim Yonca N
Agir (>30000) Toplayici/Daditic yollara sahip yonca #____.i\

B/D: Belli Degil



